Cadrage des besoins financiers sur la TGO

Phase 1 St Cyr-- St Germain
CPER du 9 juillet 2015 284 M € dont Etat 60, Région 139, Autres 85 (département 30%)
STIF délib du 8 juillet 2015 (270) 306,7 M€
Mais il faut ajouter le matériel roulant payé en totalité par le STIF
STIF méme délib du 8 juillet 2015 38,7 M€
La réalisation va mobiliser 4 maitres d’ouvrages STIF, RATP, SNCF R, SNCF M
Attention : illustration de I'amateurisme du CDT v8 adopté en juillet par nos élus : en page 151 on reléve prévision de 220 M€.
Phase 2 St Germain -- Achéres ( enquéte DUP prévue en fin 2017 et un arrété de DUP en mi 2018)
CPER du 9 juillet 2015 Rien n’est inscrit donc ce sera donc au-dela de 2020
STIF délib du 7 octobre 2015 (523 page 110) 268,5 M€ montant estimé pour les infrastructures nécessaires
Cependant dans cette méme délibération deux conventions d’études sont passées en 2015
pour un montant global de SNCFR 297,5K€
SNCFM 196,7 KE

Attention : illustration de I’amateurisme du CDT v8 adopté en juillet par nos élus : en page 151 on reléve prévision de 103 M€.
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Depuis délibération270 du STIF du 8 juillet 2015 page 11

Tangentielle Piéce 0 : Synthése

* le passage de la ligne dans la perspective du Chateau de Versailles et au sein
3.2 INSERTION URBAINE ET PAYSAGERE du site classé de la plaine de Versailles,

Sur la partie urbame entre Saint-Germain GC et Saint-Germain RER, la plateforme sera
majoritai ée, en continuité avec les espaces boisés. Elle sera mnerahsee
aumveaudesﬁavefseesdemutese!des i La conception prop gre des

nts cy nt au mieux la continuité avec les itinéraires cyclables

existams.

Plusieurs secteurs sont particuliérement sensibles d'un point de vue de linsertion de la
ligne :

* la protection de la virgule de Saint-Cyr vis-3-vis du Chateau de Versailles avec
la création de merions paysagers,

Figure 4 Insertion du fracé dans l'afignement du chateau de Versailes

Figure 3 Insertion de la virgule de Saint-Cyr
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Mode d'occupation du sol en 24 postes - 2012
Forats
Milieux semi-naturels
Grandes cultures
Autres culturas
Eau
- Espaces verts urbains
" Espaces ouverts & vocation de sport
A/ Espaces ouverts 3 vocation de tourisme et loisirs
+ + - Cimetieres
W7 Autres espaces ouverts
Habitat individuel
I iabitat collectif
Habitat autre
Activités économiques et industrielles
I cotrepits logistiques
Commerces
P sureaux
D000 sport (constrult)
P cquipements d'enseignement
"/, Equipements de santé
B quipements cuturels, touristiques et de loisirs
SN Autres équipaments
Transports
I carriéres, décharges et chantiers

, dout 2015

Réalksation : STIF-DP-API-PMR_LG,

SOURCES : STIR 2015, |

Figure 14 - Mode d’'occupation du sol selon la nomenclature en 24 catégories.
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Delib STIF 523 du STIF octobre 2015 page 39

Figure 17 - Migrations pendulaires domicile-travail
(Source : Schéma de Principe TGO phase 1, STIF, 2012)
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Figure 18 - Migrations pendulaires domicile-étude
(Source : Schéma de Principe TGO phase 1, STIF, 2012)
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P42 délib STIF 523 octobre 2015 trafic routier

Le tableau ci-aprés présente les principaux trafics sur les réseaux routiers national et
départamental au sein de la zone d'étude.

Comptages
Type de routs Axe Trongon Véhicules/jour
(Années)

Al4 Poissy - La Defense 28 700 (2010)

Autoroutes Al3 Poissy - Bailly 82 600 {2008)
Al2 Bois-d"Arcy - Bailly 132 300 {2010)

12 Saint-Germain-en-Laye - Port-Marly 42 100 (2010)

13 Chambourcy - Saint-Germain-en-Laye 18 000 (2010)

Achéres (D30) -
184 Saint-Germain (N184) 34 500 (2010)
Routes
nationales Saint-Germain (D308) - ]
184 Saint-Germain (N184) 25 700 (2614)
184 Saint-Germain (N184) - i

Saint-Germain (N13) 10 900 (2008}

12 Versailles 86 300 (2010)

7 Saint-Cyr-I'Ecole - Bailly 12 500 (2011)

10 Saint-Cyr-I'Ecole - Versailles 18 615 (2006)

30 Achéres 15 461 (2010)

30 Achéres - Poissy 21 111 (2010)

——

100 Saint-Germain - Le Pacq 16 730 (2010)

12 161 (2011)

Routes 1490 Saint-Germain - Poissy 8 331 (2013)

départ tal s

sparementales 190 Poissy — Carriéres-sous-Poissy 36 033 (2012)

284 Saint-Germain (Camp des Loges) - Saint- 5 125 (2010)

Germain [RER])

307 Saint-Mom-la-Bretéche - Moisy-le-Roi 18 698 [2008)

307 Moisy-le-Roi - Bailly 27 247 (2008)

308 Poissy — Acheres 18 550 (2013}

208 Saint-Germain — Mesnil-Le-Roi 13 096 (2010)
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Pages 95 a 97 le SMR de Versailles Matelots décrit dans délibération STIF

Le futur SMR sera construit sur le site de Versailles Matelots, a I'extrémité sud de la TGO. Il sera
relié 32 la ligne commerciale par une voie unique de 1 km environ. Cet ensemble est situé sur la
partie nord du chantier ferroviaire des Matelots, contigu au site militaire et dans le perimétra de
visibilité du chateau de Versailles.

| smmem OGmonmo
L'ECOLE ;

(Saint-Cyr RER) O | | SMR |

VERSAILLES

Le projet de SMR, porté par la phase 1 de la TGO, est actuellement dimensionné pour le
remisage de 19 rames ce qui permet d'accueillir les rames nécessaires a |'exploitation des
phases 1 et 2 de la TGO dans la configuration initiale de la phase 2 (tracé ferroviaire initial).

L'emprise des Matelots permet cependant l'insertion d’une voie extériesure complémentaire.

Le tracé alternatif par Poissy implique une augmentation du temps de parcours de l'ordre de
4 minutes et par conségquent deux rames supplémentaires sont nécessaires pour conserver la

Page 95

151031-v0-TGOdossiersSTIF page 7



. | . Octobre 2015 Tangentielle Ouest Phase 2 - DOCP complémentaire

méme offre de service. Ces deux rames supplémentaires nécessiteront I'équipement d'une
voie de remisage en plus au SMR de Versailles Matelots. Il est proposé d'utiliser la réserve
fonciére aux Matelots pour insérer |2 voie extérizure complémentaire.

Les études complémentaires permettront d'affiner les impacts du tracé alternatif par
Poissy sur la SMR des Matelots.

Les installations du SMR des Matelots :

Les principales installations sont les suivantes :

+ Un batiment pour Centre Opératiennel : locaux de prise et de fin de s=rvice, du poste
de direction, du poste de régulation et d'aiguillage sur le centre, des agents commerciaux,
etc.

+ Un Espace de Remisage, permettant le remisage des rames nécessaires au
fonctionnement des phases 1 et 2 ;

s Un batiment Atelier Garage, composé de 5 veies et d'une surface nécessaire pour les
ateliers et le magasin ;

+ Une Station de Lavage (SL) ;

La capacite de |'atelier-garage propose est adaptée aux bescins de la phase 1 et de la phase 2.
Cartains ¢léments concernant la phase 2, notamment 'atelier garage, seront réalisés en phase 1.

Les travaux envisagés en phase 2 prévoient la réalisztion des voies de remisage supplémentaires
pour accueillir les rames supplémentaires,

Les niveaux de maintenance 1 & 3 sont effectués sur ce site (les niveaux 4 3 5 seront assurés 3
|"atelier directeur national de la SNCF) :
+ Miveau 1 : opérations de surveillance et interventions rapides en service, de durée limitée,
pouvant étre réalisées dans des intervalles entre deus circulations.

« Miveau 2 : opérations de maintenance préventive, par fréguences, sur des piéces
mecaniques ou de confort, avec une immabilisation nexcedant pas une demi-journee.

« Miveau 3 : operations de visites périodiques préventives et correctives sur des organes
dépozés avec une immobilisation de plusizurs jours et l'utilisation d'installations et
d'outillages importants.

Insertion dans le périmétre de protection du chiteau de Versailles

L'emplacement du SMR se trouve dans le perimetre de visibilite du Chateau de Versailles
et dans le parimetre d'influence du site classe par I'UNESCO.

Les etudes d" avant-projet de |z phase 1 (qui integre la réalisation du SMR) ont réalisé un travail fin
d'insertion paysagere afin de répondre zux impératifs résultants de la sensibilité des lizux. Ce
travail 2 été conduit en étraite concertation avec I'ABF et la Chitzau de Versailles.

Ainsi, la hauteur de 9m du bitiment atelier respecte le cdne de visibilité du chiteau et répond aux
régles d'urbanisme de la Ville de Versailles.

Des merlons arborés (hu‘r.tes de terre omées de planlallons) complétent I'opération de masgquage
des constructions vis-3-vis de l'ensemble du périmétre classe,

Les fagades de chague bitiment seront egalement habillées de bois et limpact visusl des
eclairages vers I'extérieur 2 2t2 £galement traite.

Le programme complet a regu l'agrément du Chateau de Versailles et des Architectes des
Bitiments de France (ABF).
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- -L_ . Octobre 2015 Tangentielle Ouest Phase 2 - DOCP complémentaire

Figure 73 : Perspective du SMR (Orientation Sud Ouest) (Source AVP phase 1)
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Prévisions de fréquentations par modéle ANTONIN 2 du STIF page 124 du document joint a la délibération 523 du STIF (au-dela de 2020...)

s
--l l- Octobre 2015 Tangentielle Ouest Phase 2 - DOCP complémentaire J
\

. - v b 8 \
Variante de tracé par Poissy RER

Figure 81 : Nombre de voyageurs par troncon, a I’heure de pointe du matin
A gauche, le tracé initial par le RFN ; A droite, le tracé alternatif par Poissy RER (source : STIF, 2015)
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